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Stadler: рекордный портфель 
заказов и рост бизнеса ЖАТ

Компания Stadler в первом полу-
годии 2024 г. нарастила портфель 

заказов на 2,5 млрд евро до рекорд-
ной величины 26,8 млрд швейц. фр., 
но другие показатели оказались ху-
же, чем за аналогичный период го-
дом ранее. В частности, валовая рен-
табельность сократилась до 11,9 % 
против 12,1 %, показатель EBIT со-
ставил 28,2 млн евро (в первом по-
лугодии 2023 г. — 47,5 млн евро).

За 6 мес 2024 г. оборот в сегменте 
подвижного состава составил 1 млрд 
швейц. фр. ( — 3 % к первому полуго-
дию 2023 г.), в сегменте сервиса и 
компонентов — 231,8 млн (+8 %), в сег-
менте ЖАТ — 42,3 млн (+60 %). Приме-
чателен рост объема заказов в новом 
для Stadler сегменте ЖАТ, он достиг 
169,6 млн швейц. фр. против 162,2 млн 
по состоянию на конец 2023 г.

По итогам 2024 г. Stadler рассчи-
тывает выйти на оборот 3,5 – 3,7 млрд 
швейц. фр., в 2025 г. дойти до уров-
ня 4,0 – 4,2 млрд, а в 2026  г. — до 
5,0 – 5,5 млрд.

В Дортмунде появится депо 
для высокоскоростных 
поездов ICE

Железные дороги Германии (DB) 
получили разрешение на строи-

тельство депо для высокоскоростных 
электропоездов ICE в Дортмунде на 
западе страны и намерены присту-
пить к работам в конце 2024 г. Ин-
вестиции DB в это депо составят 
400 млн евро, будет создано до 500 но-
вых рабочих мест.

Депо разместится на месте быв-
шей грузовой железнодорожной стан-
ции вблизи порта на канале Дорт-
мунд — Эмс. Площадь территории де-
по — 25 га. Предусмотрено строитель-
ство главного цеха с четырьмя путями 
длиной по 480 м для обслуживания по-
ездов, а также путей отстоя с моечны-
ми установками и другим вспомога-
тельным оборудованием. Ввести депо 
в эксплуатацию планируется в 2027 г.

Компанию DB Schenker продают 
датской DSV ��за 14,8 млрд евро

Железные дороги Германии (DB) 
подписали договор о продаже 

своей дочерней транспортно-ло-
гистической компании DB Schenker 
датской группе DSV за 14,8 млрд ев-
ро. Договор предусматривает ин-
вестиции DSV в развитие бизнеса 
на территории Германии в разме-
ре 1 млрд евро в течение ближай-
ших 3 – 5 лет. Группа DSV также спе-
циализируется на предоставлении 
транспортно-логистических услуг.

Ожидается, что разрешение на 
выполнение сделки будет получе-
но от регуляторов в течение 2025 г. 
Договор одобрен наблюдательным 
советом DB и федеральным прави-
тельством Германии. 

DSV обязалась обеспечить со-
хранение рабочих мест персона-
ла DB Schenker в течение 2 лет по-
сле закрытия сделки. Приобретая 
DB Schenker со штатом 72 700 чел. 
и 1850 площадками и офисами в 
130 странах, датская группа рассчи-
тывает выйти на лидирующую по-
зицию на глобальном рынке транс-
портно-логистических услуг. Сейчас 
группа DSV располагает 74 тыс. со-
трудников в 80 странах. В 2023 г. сум-

марный доход DSV и DB Schenker со-
ставил около 40 млрд евро.

Продажа DB Schenker позволит 
железным дорогам Германии сокра-
тить задолженность, превышающую 
30 млрд евро, и сосредоточиться на 
своей основной деятельности, в том 
числе на масштабной реконструкции 
железнодорожной сети.

По данным агентства Reuters, на 
финальном этапе процесса продажи 
вторым претендентом на приобрете-
ние DB Schenker был консорциум во 
главе c люксембургским инвестици-
онным фондом CVC Capital Partners. 
Членами консорциума также были 
Сингапурский фонд национального 
благосостояния GIC и Суверенный 
фонд благосостояния ADIA эмирата 
Абу-Даби (ОАЭ). Консорциум плани-
ровал разместить акции DB Schenker 
на Франкфуртской фондовой бирже и 
был готов увеличить цену предложе-
ния до 16 млрд евро, если правитель-
ство Германии станет соинвестором 
и сохранит за собой миноритарную 
долю в DB Schenker. В число претен-
дентов на покупку DB Schenker вхо-
дила также датская Maersk, но в июле 
2024 г. она сняла свое предложение.
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Развитие глобального рынка 
�железнодорожной техники 
��и технологий
По данным исследования немецкой консалтинговой компании 
SCI Verkehr, глобальный рынок железнодорожной техники, техно-
логий и услуг в 2023 г. впервые преодолел уровень 200 млрд евро 
и в следующие 5 лет прогнозируется его 4 %-ный ежегодный рост.

Консалтинговая компания SCI 
Verkehr ко времени проведения 
международной выставки Inno-
Trans 2024 подготовила исследо-
вание с оценкой прогнозов роста 
мирового рынка железнодорожной 
продукции (рис. 1). Результаты это-
го исследования свидетельствуют, 
что за последние 2 года удалось ли-
квидировать или, по крайней мере, 

сгладить последствия сбоев в це-
почках поставок и всплеска цен на 
энергоносители.

Общие тенденции

Самые серьезные изменения 
на транспорте в настоящее вре-
мя связаны с цифровизацией тех-
нологических процессов и транс-
портных логистических цепочек в 
целом, которая является драйве-
ром высоких темпов роста в сек-
торе системных технологий. В сле-
дующие 5 лет рост в этом секторе 

цифровых технологий продолжит-
ся со среднегодовым темпом 4,6 %, 
опережающим темпы роста на сло-
жившихся рынках железнодорож-
ной инфраструктуры и подвижно-
го состава (рис. 2).

Создание новых рельсовых си-
стем, особенно в странах Ближне-
го Востока, сопряжено с обеспече-
нием соответствия современным 
стандартам, в том числе для тех-
нологических операций с высо-
ким уровнем цифровизации. Ре-
конструкция существующих сетей 
с внедрением цифровых систем, на-
против, сопряжена со значительны-
ми затратами времени и финансов 
в определенной степени потому, 
что выполняется без закрытия ли-
ний для перевозок.

Страны СНГ
26,1 млрд евро
2,6 %

Западная Европа
67,2 млрд евро
5,4 %

Африка
и Ближний Восток

7,7 млрд евро
7,8 %

Азия
69,3 млрд евро
2,6 %

Австралия
4,1 млрд евро

4,1 %

Южная
и Центральная Америка

3,6 млрд евро
7 %

Северная Америка
28,8 млрд евро

3,7 %

Усредненный объем рынка в 2022–2024 гг.
Прогноз среднегодового темпа роста на 2023–2028 гг.

Рис. 1. Прогноз роста рынка 
железнодорожной техники 
и технологий по регионам мира 
до 2028 г.
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Управление движением поездов

Железные дороги мира — 2024, № 10	 43

Продвинутая цифровая 
инфраструктура ЖАТ 
железных дорог Германии
Одна из ключевых целей цифровизации железных дорог Германии 
(DB) состоит в повышении интенсивности движения поездов на 
существующей сети, которая в настоящее время ограничивается 
традиционными технологиями регулирования движения поездов 
при помощи фиксированных блок-участков. Новая логика безопас-
ности, реализуемая посредством продвинутой цифровой инфра-
структуры ADI (Advanced Digital Infrastructure), должна устранить 
это ограничение.

Железные дороги в течение 
многих лет с настороженностью 
относились к новым подходам к 
управлению движением поездов, 
предпочитая постепенно совер-
шенствовать традиционные тех-
нологии. Однако для предоставле-
ния транспортных услуг высокого 
качества с одновременным ростом 
интенсивности движения поездов 
необходимо значительно ускорить 
развертывание цифровых систем 
на сети железных дорог. Эту цель 
преследует отраслевая инициати-
ва цифровизации железных дорог 

Германии Digitale Schiene Deutsch-
land (DSD), реализуемая одноимен-
ной компанией.

Цифровизация железных дорог 
Германии осуществляется в не-
сколько этапов. Первый этап охва-
тывает создание базовой инфра-
структуры — внедрение цифровых 
систем микропроцессорной цен-
трализации (МПЦ), которые ха-
рактеризуются высоким уровнем 
стандартизации и раздельной пе-
редачей данных и подачи электро-
энергии в напольные устройства, и 
европейской системы управления 

движением поездов ETCS. На по-
следующих этапах предусмотрено 
развертывание технологий, обес-
печивающих повышение пропуск-
ной способности, надежности пе-
ревозок и уровня их автоматиза-
ции. К ним относятся интеллек-
туальная система диспетчерского 
управления пропускной способно-
стью и перевозочным процессом 
CTMS (Capacity and Traffic Man-
agement System), система автове-
дения ATO и интегрированная си-
стема управления движением по-
ездов на основе поездоцентричной 
логики обеспечения безопасности, 
которая должна прийти на смену 
применяемым сегодня и основан-
ным на традиционных технологи-
ях системам централизации и ав-
тоблокировки.

Эта новая логика безопасно-
сти создавалась сначала в рамках 
швейцарской отраслевой програм-

Фото: DB
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